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Forord :
I arshzftet 2000 skrev Hans Ustrup en flot og fyldestg@rende beretning

om A. Ustrups Bédebyggeri fra starten pa Steﬂbjerg i 1899 og til
slutningen pé Brensodde i 1940.

Da min far, William H. Jansen ejede badebyggeriet fra 1956 til 1962, er
jeg af Hans Ustrup og bestyrelsen i Bredballe Lokalhistoriske Forening
blevet opfordret til at skrive en beretning om den periode, hvor William
H. Jansen ejede badebyggeriet.

Den samme tanke har jeg mange gange selv haft, godt nok til privat brug,
men efter Hans Ustrups beretning og da badebyggeriet maske snart ikke
er der mere, synes jeg nu, at det vil vare passende med en sddan
beretning som en naturlig raekkefolge af Bredballe Lokalhistoriske

Forenings skrifter.

Da William H. Jansen ikke var kendt pé egnen, da han kom hertil 1 1956,
vil jeg forst starte med en lille beretning om ham.

William H. Jansen

I 1956 begyndte der igen at komme liv i badebyggeriet pA Brensodde,
som havde ligget stille i ca. 8 &r. Der var kommet en fremmed mand med
en anderledes accent og en krum pibe i munden til egnen.

Han kom fra Kebenhavn, men var fodt i Drager i 1913 i en
skibsforersleegt. I 1933 blev han udlert som skibstemrer ved B&W i
Kobenhavn, hvor han fortsatte nogle ar efter leretiden bla. med
afslagning og konstruktion p& deres tegnestue, ligeledes havde han veret
ansat pa forskellige skibsvarfter, bl.a. Nakskov Skibsvarft og Odense
Stalskibsveerft.

Fra 1940 til 1945 var han selvsteendig badebygmester 1 Snekkersten ved
Helsinger pa et mindre badebyggeri, hvor der var 5 mand og et par drenge
og hvor der blev bygget og repareret mindre lystbade og fiskerjoller.

Fra 1945 til 1947 var han ansat som skibsbygmester ved A/S Hobro
Skibsveerft. Her var der pa et tidspunkt ansat 70 mand, og der blev bygget
nogle sterre fiskekuttere, men de veaesentlige opgaver var reparation samt
ombygning af stalfartgjer.




Herefter var han beskaftiget pi forskellige skibsverfter i Kebenhavns-
omradet bade som selvsteendig mester og ansat bl.a. igen nogle ar ved
B&W.

I den periode oparbejdede han tillige en selvstendig virksomhed som
skibskonstrukter, og det gav ham i 1952 s& megen beskaftigelse, at han
opherte ved B & W og kun beskftigede sig med konstruktion af lyst- og
fiskefartgjer til flere forskellige lande.

Han fik ogsa ordre pa skibe, men da han ikke selv pa dette tidspunkt
havde eget veerft, fik han skibene bygget pa forskellige andre verfter,
hvor han sé selv stod for byggeriet.

I 1956 fik han igen en ordre pd en 32 fods havkrydser, og da
badebyggeriet pa Brensodde stadig var til salg, men nu til en fordelagtig
pris kabte han det.

William Jansens Veerfit

William H. Jansen




Badebyggeriet pa Bronsodde da William H. Jansen kebte det i 1956.

Allerede i 1947 wvar William Jansen interesseret i at overtage
badebyggeriet pa Bronsodde. Han var pa det tidspunkt i forbindelse med
ingenior Arne Christoffersen for sammen med ham at indgd et
kompagniskab om overtagelse af badebyggeriet. Dette blev imidlertid

ikke til noget.

I 1949 var William Jansen i kontakt med fabrikant Peter Gorrissen Vejle
for at kebe badebyggeriet af ham, men pa det tidspunkt var prisen for hej,
sa det blev heller ikke til noget denne gang.

Forst i 1956 efter Peter Gorrissens dad lykkedes det for William Jansen at
kobe badebyggeriet af enken, Asta Gorrissen for 55.000 kr. P4 det
tidspunkt havde han en kontrakt pa bygning af en 32-fods motorsejler til
USA til en pris pa 70.000 kr Forinden havde han fiet bygget tre af samme
slags bl.a. to i Middelfart ved J. Hansen og R. Petersen.




bade til vinteropbevaring i den store hal, bla. havde Falck deres
redningsfartoj stiende. Den kom stadig nogle ar efier til opbevaring og

 Da William Jansen i 1956 overtog veerftet pd Bronsodde, var der nogle
klargering dels af Falcks egne folk og dels af folk fra verftet.

|

|

|

Falcks redningsfartej 1 den store héj

Jeg har tidligere omtalt, at William Jansen i flere &r var interesseret 1 at
kabe badebyggeriet pd Bronsodde, men da der vedblev at komme
| forhindringer, lykkedes det forst for ham i 1956. Blandt materialet fra min
fars tid fandt jeg et udklip fra Dansk Skibstemrer Forbunds fagblad
skrevet af Kjeld Christensen, som boede pa Solvej i Bybzk og som
arbejdede som skibstemrerformand pa verftet, med folgende tekst:




Brensodde Skibsvarft

Det sker ofte, at der i fagbladet fremkommer artikler fra medlemmerne,
hvorfor jeg herved sender jer en, som maske kan bruges:

For en 5-6 ar siden stod der her i fagbladet en artikel om Bronsodde
Skibsveerfi, og det var synd, at et sadan godlt veerft skulle ligge stille, fordi
en ikke-fagmand havde kobt det og ikke ville slippe det igen til en
fornuftig pris.

Imidlertid dode han, og William Jansen kebte da veerfiet i januar 1956 og
begyndte at bygge lystfartajer til Amerika, men slog efier sma 2 drs forlob
over til at bygge fiskekuttere, og dette resulterede omgdende i en ordre pd
bygning af en 70 tons kutter til Island.

Dette fartaj blev bygget indendors i verfiets ene byggehal. Aflobningen
fandt sted den 21. september, og den 29. november blev proveturen
afholdt, og fartajet afleveret. Alle sagkyndige har prist det gode arbejde,
der er leveret, og det har da ogsa resulteret i, at mesier har faet ordre pd
et sosterskib til et andet rederi pa Island. Deite skal afleveres oktober
1959.

Under bygning er der nu en 18 tonner til Hvide Sande og i ordre en 22
tonner til Sceby

S har det i mange dr manglet pa arbejde pa disse kanter, sa md man nu
sige, at det er i overflod.

Som mange af mine kolleger landet over ved, s er veerfiet med sine gode
Iune byggehaller og komplette maskinpark et ideelt arbejdssted, og det er
ikke blevet ringere de sidste par ar, da der er anskaffet en del moderne
maskiner og hjelpemidler. Alt vort arbejde er pa akkord.

Og beliggenheden er jo den skenneste, der kan teenkes og kun 4 km fra
Vejle.

Da jeg havde lest artiklen, fik jeg lyst til ogsé at finde den foregéende for
at fA s meget af historien med som muligt.

Jeg fandt denne artikel og et par referater, som jeg vil tage med i deres
fulde ordlyd, da jeg synes, de giver et indtryk af tiden, der gik forud.

Referat fra Dansk Skibstomrer Forbunds forretningsudvalgsmade.
Tirsdag den 30. november 1948.




Vejle
Pé opfordring af afdelingsformanden i Vejle har forbundet tilskrevet
Finansministeriet og anmodet om, at der ikke sceelges maskiner og
materialer fra A. Ustrups veerft ved auktion, saledes at verfiet gar fra
Vejle, men derimod at lade Ustrup overtage det igen, da han er i siand til
at skaffe arbejde til veerftet.

Referat fra Dansk Skibstomrer Forbunds hovedbestyrelsesmode.
Lordag den 22. januar 1949 i Arhus.

Vejle
Formanden for afdelingen har meddelt forbundet, at Finansministeriet
har givet tilladelse til at seelge maskiner og materialer fra Usirups veerfi,
og dette er begyndelsen til at nedbryde veerftet, hvilket betyder en
katastrofe for afdelingens medlemmer, hvor der er ca. 10 mand, som hver
sidder med en lille ejendom, de har slebt sammen til i tro pa, at verfiet
var en sikker arbejdsplads.

" Foranlediget af dette, har forbundet tilskrevet Finansministeriet, hvorfra

man den 21, december 1948 fik en sdlydende skrivelse:

[ anledning of forbundets skrivelse af 17 f. m. vedrorvende Ustrups
badeveerfi i Bredballe pr. Vejle, skal man meddele, at Finansministeriet
har stillet salget af veerftets maskiner og veerktaj i bero med henblik pa,
at disse effekter soges afheendet sammen med veerfiet for om muligt
derved at undga dettes nedleeggelse.

Derimod har man ment al madtte foretage en realisation af varelager,
kontorinventar og treebygninger under hensyn til den stedfindende
veerdiforringelse af disse effekter.”

Tiden slog en arbejdsplads ud.
Ustrups badebyggeri ved Brensodde,
som arbejderne lzenges efter at fi i gang igen.

Der var mangt og meget, som blev sldet i stykker under krigen og i
tiden, der fulgte. Det blev ogsa tilfeeldet med Ustrups bddebyggeri ved
Bronsodde skriver "Frit Folk” i Vejle.
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Efter krigens opher blev der rejst en vernemagersag mod verflets
indehaver, og virksomheden overgik under statens administration. Efter
at have ligget stille i nogle maneder, kom virksomheden atter i gang, idet
administrationen satte en driftsleder ind i den daglige ledelse, og det gik
til hen i 1948, da administrationen ikke mente ai kunne fortscette.
Arbejdet blev standset, og ved en aktion blev en del materiale og
kontorinventar bortsolgt; det indbragte staten ca. 50.000 kr., og senere
blev selve veerftet solgt, ikke til en fagmand, idet forskellige forhandlinger
herom bristede, men til trikotagefabrikant P. Gorrisen, Vejle, der ejer et
sommerhus ved siden af verftet og var interesseret i at fa noget af
nabogrunden lagt ind til sin egen. Fabrikant Gorrisen gav 39.000 kr. for
veerftet, der altsa i alt indbragte staten 89.000 kr.

Denne udvikling er naturligvis en stor skuffelse for de arbejdere, der for
havde deres beskeeftigelse ved Ustrups badebyggeri, og man har stadig
levet i habet om, at veerftet atter matte blive overtaget af en fagmand, som
ville genoptage virksomheden. Men forelabig er der ikke store udsigter.
Fra statens side kan der, som forholdene har udviklet sig, ikke gores

. mere, idet veerflet jo nu er pa privat mands hand. Der har flere gange

veeret forhandlet om salg af veerftet til en fagmand, men da hr. Gorrisen
har forlangt 70.000 kr. for veerfiet i den skikkelse, hvori det nu befinder
sig, og i hvilken det altsa kebtes for 39.000 kr., har liebhaverne trukket
sig tilbage.

Selv om de fleste skibstomrere, som tidligere havde arbejdet pa veerftet,
midlertidigt har fundet anden beskeefiigelse, er det forstaeligi, at de gerne
sd, at arbejdet pa veerfiet atter kunne genoptages. Det er ikke alene de 10-
12 badebyggere, som bor i eller ved Vejle, men ogsa folk fra Horsens og
Kolding, som er tilknyttet Skibstomrernes Fagforening i Vejle, er
interesserel heri, idet man selvfalgelig gerne ser en sadan arbejdsplads i
drift i Vejle, hvortil kommer, at virksomheden tidligere ogsa gav arbejde
til forskellige andre handverkere.

Ustrups badebyggeri star faktisk stadig klar til at kunne treede i funktion,
idet hallerne og maskineriet stort set er intakt. Det har en kapacitet, sa
der har kunnet bygges bade helt op til 60 fons pa veerfiet, og det er ei ikke
ringe antal fiskerbade og lystbade, der er bygget her i de 40 ar, der er
gaet, siden grundleggeren begyndte virksomheden, ligesom der er udfort
mange storre og mindre reparationer. Arbejderne er af den opfattelse, at
der altid vil veere basis for virksomhed af denne art pa stedet, og man ser
med leengsel frem til den dag, da der atter matte vise sig en mulighed for,
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at en lysthavende fagmand og den nuverende indehaver kunne finde
hinanden pd et prisniveau, der var overkommeligl, si den gamle
arbejdsplads atter kunne komme til at give beskeeftigelse til det ikke ringe
antal arbejdere, der er interesseret deri.

(Dansk Skibstgmrer Forbunds fagblad, januar 1951)

Nybygning nr. 47

Den 32 fods motorsejler til USA, som William Jansen havde kontrakt pa,
fik nybygning nr. 47, da han ikke onskede at begynde pa et nyt veerft med
nybygning nr. 1, og da han i forvejen havde bygget 46 skibe pd andre
verfler, var det jo meget passende at fortsatte med nr. 47.

Denne motorsejler var en af hans egne konstruktioner. Han havde pa et
tidspunkt haft en artikel i det engelske tidsskrift “The Motorboat and
Yachting”. Han fik breve fra Hong Kong, Ceylon, Rhodesia, Australien
og England, og skrev tilbage og fortalte, hvad baden kostede, men herte
derefter ikke mere. En dag blev han dog ringet op af en finsk ingenier, der
boede i Kobenhavn og havde bespg af en amerikansk ven. Han spurgte
om Jansen ikke lige kunne komme forbi med tegningerne til
motorsejleren.

Det viste sig, at vennen fra USA havde et yachtbureau i Detroit og havde
set annoncen i det engelske tidsskrift.

Han fik tegningerne, og snart havde han lavet en annonce og indrykket
den i forskellige amerikanske blade. Annoncen viste bla. en tegning af
baden. Derefier fik han adskillige henvendelser, s& der var interesse for
denne badtype, og nu ville han gerne vide, hvad det ville koste at fa
bygget en serie.

Han fik et tilbud og yderligere nogle tegninger. En méned senere havde
Jansen ordre pa de to forste skibe, det var dem, han fik bygget i
Middelfart, og nu skulle han sa i gang med den tredje, som skulle bygges
pé det nyerhvervede varft pd Bronsodde.

Denne motorsejler blev lanceret under navnet “Fifty-Fifty” (lige dele sejl
og motor). Baden blev bygget i mahogni pa egespanter; overbygning og
deek var i teak, og den var forsynet med en 50 hk. motor og et sejlareal pa
48 kvradratmeter, prisen pa dette fartej var 70.000 kr.

I @vrigt blev der pa det tidspunkt bygget mange lystbéde til USA rundt
omkring p4 danske badebyggerier.
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Efter en sterre oprydning og istandsettelse af verfiet blev kelen lagt i
februar maned 1956 og 1 lebet af juli skulle baden vare faerdig, sejles til
Kobenhavn og derfra med skib til USA.

32 fods motorsejler “Fifty Fifty” under bygning i den lille hal




Motorsejleren efter sgsetningen. Det ser ud til, at alle sognets bern har
faet fri fra skole.




S4 er der fest efter William Jansens forste sesstning pé sit nye vearft. Det
er William Jansen, som ses forrest i billedet med hvid kasket sammen
med sine folk og nogle lokale bekendte. Pa billedet til venstre ses Henrik
Petersen, som boede pa Dampskibsvej og Jens Christian Jensen fra
“Hjemly”. William Jansen var i evrigt et meget socialt menneske, der
altid hilste pa folk og ogsa gerne slog en lille sludder af med dem, eller de
satte sig et sted pa havnen og drak en pilsner eller to.




Se=———— - |

Nybygning nr. 48
Denne nybygning var en 24 fods motorkutter til Grenland, og det var
ogsé en af William Jansens egne konstruktioner.

Motorkutter til Grenland under bygning. Pa billedet ses William Jansen
stiende ved styrehuset. P4 stilladset agter Carl Nielsen som boede i
Bybak og forrest i skibet Niels Ustrup.




Her ses motorkutteren klar til afsejling til Kebenhavn, hvor den kom med
skib til Ivigtut i Grenland. Det er mig, der star ved styrehuset forrest.

Pa broen blandt nogle lokale beboere lige agten for masten star min mor
Kamma Jansen.

Jeg har siden, omkring 1991, set denne motorkutter til salg i Snekkersten
havn for 95.000 kr.
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Nybygning nr. 49

Denne nybygning var en 36 fods ketch konstrueret af Hugh Angelman &
Charles Davies i Californien. Den blev bygget i mahogni pd eg;
overbygning i teak, kelen var bly, og alle skruer og gennemgéende bolte
var i bronze. Den blev udstyret med en 35 hk Mercedes-Benz-motor og
85 kvadratmeter sejl. Den skulle leveres til Dr. Arthur Pedersen i Los
Angeles, og det var pa det tidspunkt det sterste skib, William Jansen
havde bygget pa Brensodde. Prisen pé dette fartej var 135.000 kr.

36 fods ketch under bygning i den lille hal. Forrest i billedet ses Johannes
Jensen, som boede for enden af Kaptajn Bertelsensvej. Han havde ogsa
selv en mindre kutter og drev lidt fiskeri pa fjorden.
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36 fods ketch pa vej ud af vaerkstedet. Den fik navnet “Lille Havfrue”.
Leg merke til galionsfiguren, som var udfort af billedhugger Age
Edward Olesen, Havnepladsen 10 i Vejle.

Forrest i billedet sidder de lokale fiskere og ser til, at det gar rigtigt for
sig. Drengen, som kommer gaende foran cyklen, er Hans QOlesen, som var
nabo til verftet. Ved muren til det store vaerksted ses fra-venstre, stdende
min bror Jan, ved siden af ham Svend Erik Clausen, som senere begyndie
som arbejdsdreng. Hans forzldre havde et sommerhus ved siden af
vaerftet. Det er det, windsurferne nu bruger til klubhus.

Langst til hojre ses hans soster Anna, hans mor og min mor Kamma
Jansen. Personen, der kommer giende, er snedker Dahl.

I
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"Lille Havfrue” er ved at vaere klar til afsejling. Laengst til hejre pa
billedet stdr Henrik Petersen, som boede for enden af Dampskibsvej. Det
var ham, der splejsede og taklede alt tovveerk og wirer til baden. Det var
ogsa ham, der lerte min bror og mig at splejse og binde knob. Vi sad
oppe 1 frokoststuen nogle gange efter skoletid og fik timer i
tovveerksarbejde.

Da baden skulle afsejle til Kebenhavn for der at komme med skib til Los
Angeles, fik min bror og jeg lov til at komme med pé turen. I Kebenhavn
skulle den prevesejles; men da der var forskellige ting som magleren
onskede forandret, bl.a. ville han have en sterre skrue pa, kunne det ikke
nas at fa den med den aftalte afgang til Los Angeles. Min far valgte si at
sejle tilbage til Brensodde for der at foretage de forskellige andringer, og
da der derfor var god tid til nzste afgang, sejlede vi hjem syd om
Sjeslland og fik saledes en god ferietur ud af det.

Nybygning nr. 50

Med denne nybygning blev det noget helt andet og sterre der gik i gang
pa Brensodde. Nu kom der gang i den store hal, og kelen blev lagt til en
70 tons fiskekutter til Island. Den var sa stor, at den fyldte hele hallen. P4
et tidspunkt var der en af de lokale fiskere, der sagde til min far, at den far
du sgu da aldrig sat i vandet, hvortil han svarede, at der da aldrig har
veeret nogle skibe, der er blevet stdende pa land endnu! Det var da sikkert
ogsé rigtig; men det var nu et stort skib at fa bakset ud og sat i vandet. Det
lykkedes med Guds hjalp og lidt hdndkraft, nok mest det sidste. Der blev
brugt et utal af klodser og fedt, som den kunne glide pa. Det tog flere
dage for ham og de fleste af folkene at fa den i vandet, men det lykkedes.
Jeg var selv med til dette arbejde, da jeg nogle méneder forinden, den 1.
april 1958 var kommet i leere som skibstemrer ved min far. Dagen efter
min konfirmation, da jeg begyndte; sagde han til svendene: “Det er min
knaegt, som nu skal i leere her, og han skal ikke af den grund behandles
anderledes end de andre lerlinge”, og det blev jeg sa sandelig heller ikke,
men det var nogle gode og lererige ér jeg fik.

Jeg skulle leere det hele, s& det forste, jeg kom til, var at hjalpe
savskereren med at skare tre op og file savklinger til bandsav og
bloksav. Der var en god bloksav, s4 meget af tracet kom hjem i keevler,
som sa blev skéaret op i de dimensioner, som de skulle bruges i bade til
spanter og kleedning.
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En kaevle er ved at blive gjort fast pd bloksavsvognen

Det var et stort skib, der var kommet under bygning, og der skulle
virkelig meget egetrz i. Spanterne var meget kraftige og sad meget teet,
og kledningen var nogle steder tre tommer tyk og de skulle alle i
svedekisten og dampes en time pr. tomme, for de blev spigeret fast til
spanterne. I den tid, hvor der blev planket op, blev jeg ofte sendt af sted
en time for om morgenen, sa der var damp p4, nar svendene medte kl. 7.
Ellers skiftedes vi lerlinge til at fyre, og mens vi gjorde det, skulle vi
ogsa spinde vaerk og vikle veerk om alle spirene, si der ikke kunne treenge
vand ind omkring dem.

Inden plankerne kom p4, skulle der slettes af, det vil sige at spanterne
skulle rettes af, s& plankerne kunne ligge ordentligt til over det hele. Det
foregik pa den made, at man med en traekstok kunne se, hvor der skulle
tages noget af og markede sd op med et stykke kridt, hvor meget der
skulle af. En streg betod en 16. dels tomme, to streger en 8. dels tomme
og s videre. Det blev sd hugget af med skarokser. Vi var som regel 4-5
mand til dette arbejde. Der kom ferst nogle planker pd foroven, sd nogle
forneden for til sidst at medes pa midten.

Mens nogle plankede op, var andre i gang med at sette deksbjelker i og
derefter legge daek. Nir man arbejdede pé dekket, skulle man passe pa
ikke at tabe noget af sit verktej, sd det faldt ned i hovedet pd dem, der
arbejdede nedenunder med at planke op. Det kom jeg til engang, og en af
svendene blev meget gal pa mig, selv om jeg ikke ramte ham.
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Nar skibet var planket helt op, ventede svendene med at slé det sidste spir
i; det skulle mester gere, og sa skulle han give gl.

Nar opplankningen var ferdig, skulle der kalfatres. Der skulle 3 trade i
alle nddderne, og det skulle derefter beges. Larlingene stod ude pa
pladsen og kogte beg i gryder, som vi bar ind til svendene, der smurte det
i med nogle lange flade pensler, som lignede store tandberster. Derefter
blev den beg, som var kommet uden for niddden skrabet af. Det samme
skete pa dakket. Der kom begen bare i med en stor ske med tud pa.

........

Her ses Islandskutteren spanterejst 1 den store hal.

Samtidigt med at skibstemrerne arbejdede med bygninger af skibet, var
smedene i gang med styrehuset ude pa pladsen. Der var pa dette skib en
hel del smedearbejde, sd der var ansat en eller to smede, da smed
Bertelsen i Bredballe by, som havde lavet en del af smedearbejdet pé de
andre skibe, ikke havde kapacitet til denne opgave.

Ud over styrehuset var der beslag til master, nedgangskappe, lastluge, og
en hel del andre beslag, som var udfert i jern, sa der var nok at lave for et
par smede. '
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Her ses styrehuset, som er ved at vare feerdigt. Det er William Jansen, der
er ved at kontrollere om arbejdet er udfert korrekt.

S& var skibet ved at vare klar til sesztning. Der var lavet aptering 1
forlukafet, lastrummet var delvis ferdigt, og i maskinrummet var
bundrammen til maskinen monteret. Selve maskinen var for stor til at
kunne s@ttes i inde i hallen. Det meste udvendige malerarbejde var ogsé
fierdigt. Vi métte s& hdbe pé, at det ville lykkes for William Jansen og
hans folk at fi skibet ud af hallen og sesat, sé det ikke ville gd, som for
omtalte fisker havde spaet.

Det lykkedes at fa skibet ud. P4 billedet til hejre ses Islandskutteren, som
fik navnet “Draupnir”, lobe af stablen, efter at den forst var trukket ud af
vaeerkstedet, trukket sideleens og sat ned pé slisken hvorfra den skulle glide
ud, s& snart vandstanden var hej nok til det.

Derefter blev den af en af de lokale fiskerbade slaebt ind til Vejle Havn.
for der at f2 motor, styrehus og master monteret. Styrehuset blev kert ind
til havnen af vognmand Gunner Risager fra Bredballe, og der hejst om
bord af en af havnens kraner. Monteringsarbejdet blev forst pabegyndt
dagen efter, da der forst blev holdt labegilde, som foregik pa “Kahytten”,
en gammel trze-restaurant, som 14 ude for enden af nordkajen.
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Her er islandskutteren ved at blive trukket sidelzens pé vej over til slisken,
hvorfra den skal sosattes.




Da motor, styrehus og master var monteret, blev kutteren igen slebt til
Brensodde for der at blive gjort helt feerdig til aflevering. For dette kunne
ske, skulle der forst atholdes en provetur sammen med reder, skipper,
folkene fra veerfiet, nogle lokale og andre indbudte gester.

Her ses William Jansen ved preveturen med et par lokale fiskere. Det er 1
midten Hans Dvinge og til hejre Jens Christian Jensen fra “Hjemly,” det
sidste hus pd Strandvejen for 2. viadukt, som brendte 1 1979. Der er nu
opfert et nyt hus pé stedet.
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Her ses Islandskutteren klar til aflevering |

Nybygning nr. 51

Samtidig med Islandskutteren var nybygning nr. 51 i gang i den lille hal.
Det var en juniorbad til Hawaii. Den blev bygget uden for klasse, dvs. at
der er @ndret pa tegningen, og nogle af materialerne er ikke de samme
som en klasset juniorbdd. Ruffet var hejere, og kledningen var af
mahogni.

Ifolge kontrakten skulle baden vaere klar til ombordtagning pa “Riberhus”
mandag den 7. juli 1958. Prisen var 6.200 kr.



Her ses juniorbdden pa vej ud af vaerkstedet pa ladet af Gunner Risagers
lastbil. Om bord i baden er det Kjeld Christensen og Gert Jansen. Stdende
pa ladet er det to lokale fotomodeller, Ingelise Petersen og Elsebet Dahl.
Til venstre med bar overkrop en af folkene, Jens Anker Mikkelsen.

26.




Her er juniorbaden pé vej om bord pa “Riberhus” med Kjeld Christensen
. og Gert Jansen om bord, William Jansen ses stdende pa deekket.
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Nybygning nr. 52

Efter Islandskutteren og juniorbaden gik man i gang med endnu en
fiskekutter, men denne gang en noget mindre. Det var en ca. 18 tons
damkutter “Tinne Thuesen” til Hvide Sande. Den var konstrueret af
William Jansen og den blev bygget i den lille hal.

Her ses 18 tons damkutteren under opplankning. Det er Jens Anker
Mikkelsen, der er ved at sla spir i.

Overst til hojre, sosetningen. Det er lige ved, at det gér galt, da skibet
lober skeevt pa slisken og kranger voldsomt over, men den ndr at rette op,
inden den rammer broen, s der sker ingen skader.

Nederst til hejre, provesejlads pa Vejle Fjord med reder, bygmester og
nogle af folkene fra veerftet
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Nybygning nr. 53

Denne nybygning var ogsa en knap 20 tons fiskekutter lige som nr. 52,
konstrueret af William Jansen, men med last i stedet for dam. Den blev
bygget i den store hal til Frede Tharup 1 Strandby.

Kutterens dimensioner var 13,5 m lang og 4,5 m bred og den blev
monteret med en 120 hk 2 cyl. glodehovedmotor fra Grend Motorfabrik.
Prisen pa kutteren var 202.240 kr.

C

Onsdag den 29. juni 1960. Sgsetning af nybygning nr. 53, “Ketty
Tharup” af Strandby. Denne gang gik det fint.




Provesejlads med 20 tons kutter “Ketty Tharup” af Strandby

Nybygning nr. 54

S4 blev kelen lagt til endnu en Islandskutter, men denne gang var den en
lille smule sterre end den forrige. Den var pa 77 tons og kunne lige knap
veere i den store hal, si der métte bygges lidt pa porten, for at den kunne
veere der.

Ellers var det en kutter af samme type som nr. 50, og samme konstrukter,
bortset fra nogle smé wndringer. Friboret var lakeret i stedet for
hvidmalet. P4 denne kutter var der ogsa en masse smedearbejde, s min
tvillingebror Jan Jansen kom nu i leere som smed.




Her geres der klar til sgsetning af Islandskutteren. Det skulle ske ved
hajvande, helst noget over normal vandstand, sd det kunne godt ske, at
der skulle ventes nogle dage pa, at det indtraf. Pa billedet kan man se, at
der er madt en masse mennesker op, sd det er nok pid en sendag, at
vandstanden var pd sit hgjeste.

Pa billedet herunder ses sgs&tningen, som forleb godt, dog med en smule
slagside til bagbord.




Her ses Islandskutteren pa vej ud af havnen til prevetur. William Jansen
ses pa dekket. Varftet ses i baggrunden.

Den ekstra forhejning oven pé lenningen er for at kunne laste sd mange
fisk pa deekket som muligt.

P4 billedet herunder ses Islandskutteren under prevesejladsen, som forleb
godt.




Nybygning nr. 55

Denne nybygning er ogsé en konstruktion af William Jansen. Det er en 22
fods regtejolle med en lille forkahyt til en bundgarnsfisker i Biring Vig
pd Fyn. Ved siden af fiskeriet havde han ogsd et mindre husmandsbrug
bl.a. med en masse jordber. Jeg husker, at jeg sammen med Harald
Christensens sen Bent, som boede péd Strandvejen over for
Dampskibsvejen i en sommerferie cyklede over for at besgge ham. Vi
hjalp med at plukke jordbaer og var ogsd med ude for at ragte hans garn,
som der altid var en masse fisk i. Han var meget overtroisk og ville ikke
have, at vi flajtede, da det ville give blast.

Nybygning nr. 56
Denne nybygning er en 20 tons fiskekutter til Palle Hansen i Grend. Den
var ogsd konstrueret af William Jansen og var et fartgj nogenlunde som
de andre 20 tons kuttere som han byggede pa Brensodde, men med nogle
forandringer pa bade skrog, overbygning, indretning og udstyr.

Fartgjet var 13 m lang og 4,3 m bred. Den forsynes med en 75 hk. Grena
motor og et kombineret trawl- og snurrevodsspil. Ligeledes kom der alle
moderne installioner om bord, bla. radio, pejleapparat, ekkolod,
centralvarme fra motoren til styrehuset, oliefyr forude og kabys med gas
og vand. Prisen var ca. 170.000 kr.
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En anden opgave, som William Jansen udferte, var da Poul Fulling, som
havde et sommerhus ved siden af varftet, enskede at fa det flyttet op i
den anden ende af stejlepladsen, da han enskede at bygge et helarshus pa
stedet. Han havde faet et tilbud fra Bredrene Larsen pa 600 kr. De ville
flytte det med 2 traktorer; men da han ikke havde sa stor tillid til den
metode, spurgte han William Jansen, om ikke han kunne flytte det. Han
havde jo lagt merke til, hvorledes William Jansen kunne flytte
fiskekutterne, si kunne han vel ogsa flytte et sommerhus!

Sommerhuset blev sa loftet op og sat pa nogle klodser og en sliske. Der
blev fastgjort en wire i det, som gik igennem en blok, der var fastgjort for
enden af stejlepladsen, og derfra ind gennem veerkstedet til ophalerspillet.

Nybygning nr. 57

Denne nybygning var en 50 tons fiskekutter til P. Munk Nielsen i Esbjerg
og ogsé en konstruktion af William Jansen. Den blev bygget i den store
hal. Den var 19,3 m lang og 5,15 m bred og blev forsynet med en 180 hk
motor.

&l

‘Her ses gaatnmen af sbergtteren Rialto” som glider pznt i
vandet.
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Esbjergkutteren ses her under provesejlads pa vej ud af Vejle Havn.

Nybygning nr. 58

Denne nybygning var en 20 kvadratmeter klinkbygget spidsgatter
konstrueret af William Jansen i 1940, da han havde det tidligere omtalte
badebyggeri i Snekkersten. Den blev ikke bygget pa verfiet pé
Brensodde, men i garagen pa Forupsvej 8, hvor vi boede privat, af mmn
broder og mig i vores fritid. Vores soster Hanne sergede for at tage en
masse billeder under bygningen.

Men da det kneb for os at fi den feerdig inden sommeren var forbi, blev
der lavet en del af folkene pé varfiet, bl.a. nogle dele til apteringen, mast,
bom og ror, og jeg fik ogsa en ekstra uges ferie til at arbejde p& baden, s&
det lykkedes at blive feerdig 1 begyndelsen af august 1960.
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20 kvadratmeter spidsgatter lige for sesetningen. Om bord er William
Jansen og hans to senner Jan og Gert.

Det var for det meste nybygningsarbejde, der blev udfert pd William
Jansens Verft, men det kunne ogsd hande, at der kom en reparation.
F.cks. kom der engang en svensk galease, som var blevet pasejlet og
havde féet en mindre skade i styrbords side.




En anden reparation

Denne reparation var en sterre modernisering og delvis ombygning af en
170 tons coaster, “Traly” af Tuborg Havn. Den skulle bl.a. have et nyt
deackshus og et nyt styrehus i jern.

Begge dele blev lavet feerdig pa vearftet, sdledes at monteringen kunne
ske, da “Traly” senere kom til Vejle. Styrehuset alene vejede 5 tons, og
det blev transporteret til Vejle 1 to sektioner, hvorefter monteringen blev
udfert ved hjelp af havnens kraner. Derefter sejlede “Traly” til
Brgnsodde, hvor det gvrige arbejde blev ferdiggjort.

“Traly” ses her i Vejle Havn inden udskiftningen af styrehuset. Lag
merke til godsvognen til venstre, hvorpa der star en drage fra Berresens

Badebyggeri.

Pa Islandskutterne havde der vaeret en hel del stalarbejde, og der var ansat
et par smede og anskaffet en del verktgj og svejseudstyr, og da
udviklingen inden for fiskeindustrien var ved at gé i retning af stalkuttere,
ville William Jansen gerne vise, hvad varftet kunne praestere inden for
stalarbejde, sa derfor gav han tilbud pa denne ombygning.




Tilbudet lod pa 50.000 kr., hvad han godt vidste 1a i underkanten, men
han var interesseret i ordren for at vise, hvad verftet kunne praestere, og
afgav derfor dette lave tilbud og fik ogsd ordren. Det blev ogsa et godt
arbejde, der blev udfert til rederens tilfredshed, men det var desverre
noget mere omfattende end William Jansen i forste omgang havde
vurderet. S& prisen pa 50.000 kr. var alt for lav, sd her blev der sat en hel

del penge til.

Her ses “Traly” i havnen p4 Brensodde umiddelbart for afleveringen.

Disse penge skulle si gerne tjenes ind igen, men da der ikke lige var
nogle nye ordrer ud over en 20 tons kutter, som var under bygning
samtidig med ombygningrn af “Traly”, og William Jansen lige havde faet
tilbudt et job som verftleder under ministeriet ved statens skibsveerft 1
Holsteinsborg i Grenland valgte han at sige ja til det og forsoge at
forpagte veerftet ud.

Denne forpaginingsafiale var ikke kommet helt péa plads, da William
Jansen i september 1961 tog til Grenland. De to skibsbyggere fra
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Kobenhavn, som var interesseret i at forpagte verftet, var kommet
herover og boede i elektrikker Robert Dahls ejendom, som William
Jansen havde kobt 1 november 1960 for at kunne tilbyde udenbys folk en
lejlighed. De var ogsa gaet i gang med at fierdiggere den 20 tons kutter,
der var under bygning og lige sosat, inden William Jansen tog af sted til
Grenland.

Denne forpagtningsaftale kom imidlertid aldrig pa plads. Om det var pé
grund af, at de to mulige forpagtere sprang fra inden kontraktens
underskrift, eller det var pa grund kontraktens § 20, hvor der bla. stod, at
aftalen bortfaldt hvis ikke forpagterne har opndet en kontrakt pd en
nybygning til mindst 150.000 kr. inden udgangen af november 1961, ved
jeg ikke.

Men situationen var 1 hvert fald blevet den, at William Jansen arbejdede i
Grenland, og der var ingen forpagtere eller nye ordrer, sd den sidste
nybygning blev lavet faerdig af folkene, og revisoren tog sig af det
administrative arbejde. William Jansen valgte derfor at sxlge varfiet i
januar 1962 til Berresens Badebyggeri i Vejle.

Nybygning nr. 59

Denne William Jansens sidste nybygning pa Brensodde var en ca. 20 tons
kutter til K. M. Sgrensen i Hvide Sande. Den blev forsynet med en 70 hk
motor. Kutteren var lige som de 2 andre 20 tons kuttere bygget efter
William Jansens tegninger, prisen var ca. 210.000 kr.

Disse ca 20 tons kuttere blev alle malt ned til lige under 20 tons. Var de
over 20 tons skulle der en anden skibsferereksamen til for at méitte fore
dem.

For nylig var jeg i Torsminde for at se Strandingsmuseet. Der si jeg nogle
billeder af dette fartej med folgende tekst:

Mine i garnet. 12 juni 1968. Kutteren RI: 210 “Debora” af Hvide Sande
fik en engelsk mine fra 2. Verdenskrig i garnet under fiskeri pa en
position 28 somil vest for Hvide Sande. Med minen pa deekket sejlede
kutteren ind til Ringkobing Fjord, hvor de 300 kg trotyl blev spreengt af
sovarnels minorkorps.
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Her ses nybygning nr.59 “Debora” efter sesetning. Erik Malbfg ses
forrest i skibet.

En af de smede, der blev ansat under ombygningen af “Traly”, Erik
Malberg, har fortalt mig denne lille historie: “Jeg havde hert, at William
Jansen pa Brensodde manglede en smed, sa jeg ville cykle der ud, for at
soge arbejde. P4 vejen medte jeg en kammerat, og vi gik ind pd Grand
Bar i Orla Lehmannsgade for at fi en ¢l sammen, inden jeg cyklede
videre til Bronsodde. Derinde sad William Jansen, og jeg gik over til ham
for at here, om han manglede en smed. Han spurgte, hvem jeg var, og
hvad jeg kunne. Da jeg havde fortalt det sagde han, at jeg kunne begynde
i morgen kl. 7.”

Erik Malberg var gift med Birgit,som var datter af Frederik Hansen, der
boede pa Sivertsvej. Han var bogholder pa verfiet, og havde ogsé en
mindre fiskekutter. FErik Malberg fortalte, at det var den bedste
arbejdsplads, han nogen sinde havde haft, selv om smedeveerkstedet, et
mindre skur, hvor der blev fyret i kakkelovn, var meget primitivt og der
ikke var sa meget moderne verkte]. F.eks. manglede hornet pa armbolten,
og der var ingen ordentlig esse. En dag William Jansen kom ind i
smedjen, sagde han til Erik, skal vi ikke have en ol i dag Erik? Jo sagde
Frik, og si matte han af sted efter to ol, for sine egne penge.
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Lenningsliste fra 1961 med navne pa de personer der havde varet ansat i
1961 og hvad de havde fiet udbetalt i len, feriepenge, sygelon og
skattepligtig len. Den er skrevet af Frederik Hansen, som var bogholder.
Han boede ogsé i Bredballe pé Sivertsvej.
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Vinterbillede fra Brensodde havn. En del af de lokale fiskerbade har segt
ly i havnen.

Fotografier i dette haefie er af fotograferne Oskar Jensen, Thorkil Petersen
og andre.
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William Jansens Verft ca.1959. Man ser tydeligt mudderpramme (omtalt
pé side 14 i arshzeftet 2000 af Hans Ustrup) og everst i hajre hjerne
Fullings og Clausens sommerhuse.




